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UBERSICHT — INHALT: Energiewende mit Versorgungssicherheit und Klimabeitrag

Kurs 1: Uberblick zum Thema «Energiewende mit Versorgungssicherheit und Klimabeitrag»:
Ausmass und Auswirkungen Klimakrise, Meccano der Energiewende, Pariser Abkommen, Schweiz Energieverbrauch, Treibhausgasemissionen,
Klimaziele Schweiz, Versorgungssicherheit im Winter.

Kurs 2: Gebaude - Quartiere — Siedlungen: Fakten CH-Gebaudepark: Bestand, Wachstum, Wertschépfung, Energieverbrauch, CO,-Emissionen.
Heizungsersatz. Effizienz-, Produktions-Potentiale. Leitbilder: Energie-Hub, Plusenergie-Gebaude-Areale, MuKEn, GEAK, Minergie, SNBS,. Konkretes
Nutzerverhalten. Graue Energie, Digitalisierung. Wirtschaftlichkeit von Energiemassnahmen: EnergetischWirtschaftlichinvestieren - EnWI. Vorgehen, Erfolge
fur einen CO,-freien CH-Gebdudepark. Fazit: Leitbild Energie-Hub, Plusenergie-Gebdude- Areale definieren, umsetzen.

Kurs 3: Mobilitat, Flugverkehr: Strategische Grundlagen: Verkehrsperspektiven Bund 2019: 4 Szenarien — Ziel Nachhaltigkeit

Probleme Worst Case Szenarien — Nachhaltige Losungen: Nutzen fir Gesellschaft, Umwelt. Gesamtenergieverbrauch, Anteil Verkehr (2022).
Aktionsfelder: Dekarbonisierung, Effizienz dank finanzieller Anreize, Flacheneffizienter Verkehr fordern, Verkehr vermeiden, Infrastrukturausbau als
ultima ratio, Flugverkehr, Politische Akzeptanz schaffen, Laufende Gesetzesrevisionen nutzen.

Kurs 4: Wirtschaft/Internationale Entwicklungen, Politik.

4.1: Fakten CH-Wirtschaft-Klima. Potentiale Energie-, CO,-Minderungen. Stand der Umsetzung. Massnahmen EnAW, Act. F&E im Bereich Energie/Klima.
Rolle Wasserstoff/Methan. Innovationspolitik. Neue gesetzliche Grundlagen CO,-Gesetz, Klimagesetz.

4.2 Internationale Perspektiven. Stand Umsetzung Pariser Abkommen: Pravention, Anpassungen. Finanzierungen, Ausgleichsfonds.

Kurs 5: Zubau Erneuerbare Energien: Stand CH-Energieversorgung, Energieperspektiven, Potentiale Wasserkraft, Sonne, Wind, Biomasse. Stand Ausbau,
Entwicklungsdynamik. Rolle, Zukunft AKW in der Schweiz? Forderung: Forderansatze, Fordermittel. Speicher, Netze, Power-to-X. Axpo Rechner
«PowerSwitcher».
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1. Ausgangslage: Entwicklung Mobilitat, Wirtschafts-
Bevolkerungswachstum!?

»Mehr Menschen im Land fahren mehr Kilometer mit dem Auto und legen mehr Kilometer mit
dem offentlichen Verkehr zuriick.“ NZZ, 2020. Dieses Mantra der Verkehrspolitik galt bis zum
Einbruch der Verkehrsleistung durch die Pandemie im Jahr 2020. Vorher nahm der Verkehr sogai
starker zu als die Bevolkerung (Grafik unten rechts).

Gemass Grafik rechts betrug 2019 die Verkehrsleistung fast 140 Mrd. Personenkilometer. Im
Jahr 2002 waren es erst 105,4 Milliarden (davon 80 Mrd. privater Strassenverkehr, 14 Mrd.
Schienenverkehr).

Bruch ohne effektive Erholung: 2022 wurden auf dem Schweizer Strassen-, Schienen- und
Seilbahnnetz 122,7 Milliarden Personenkilometer zuriickgelegt. 91.0 Milliarden Personenkilo-
meter, davon privat motorisierter Strassenverkehr (Autos, Motorrader, Privatcars), fast 5 mal so
viel wie die Eisenbahnen (19,3 Mrd. Personenkilometer). Der Langsamverkehr (zu Fuss und mit
Velos) kam auf 7,8 Mrd. Personenkilometer. Das sind 11% mehr als 2021, jedoch immer noch
11% weniger als 2019, dem Jahr vor der Covid-19-Pandemie.

Ist der Riickgang der Mobilitdt nachhaltig und somit der Einstieg in eine Verkehrswende?
Oder muss der gigantische Ausbau der Verkehrsinfrastrukturen von Schiene und Strasse
aufgrund des weiteren Bevolkerungs- und Wirtschaftswachstums, mit anhaltend massiven
negativen Umweltauswirkungen (externe Kosten pro Jahr ca. 12 Mrd. CHF) weiter gefiihrt
werden, um die Mobilitatsbediirfnisse zu befriedigen? Neben der Landwirtschaft ist die
Mobilitdt der mit Abstand grosste Umweltverschmutzer in der Schweiz.

Singapur konnte als Vorbild dienen: Auf gut 700 km2 (gut 10% der Flache des Kantons Bern) le-
ben knapp 5.5 Mio. Personen. Dabei weist keine Stadt auf der Welt so wenige Staus auf —trotz
hoher Mobilitat der Bevolkerung — was auf eine konsequente Verkehrspolitik zurlickzufiihren ist:
Sehr geringe Anzahl PW (hohe fiskalische Belastung), sehr guter OV, Langsamverkehr (z.B. Uber-
dachung der Radwege). Einfihrung von autonomen Fahrzeugen als kollektives Verkehrsangebot
etc.

Die offiziellen Verkehrsperspektiven zeigen ebenfalls auf, dass eine Verkehrswende — mit u.a.
geringerem Verkehrsflaichenkonsum - bei anhaltendem Bevoélkerungs- und
Wirtschaftswachstum maoglich ist.
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https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/personenverkehr/leistungen.html
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/personenverkehr/leistungen.html

Ausgangslage Verkehrsperspektiven Bund 2050

4 Szenarien Verkehrsperspektiven Bund 2050

Szenarien Verkehrsperspektiven 2050 (admin.ch)
Technologie 4 W . . b h
0 elter wie bisher

Individualisierte

* Technologie verandert Mobilitat wenig
Gesellschaft

» Zersiedlung schreitet weiter voran
* Kosten fur eigenes Auto bleiben gering

Basis
* Akzeptanz fiir Nachhaltigkeit und ressourceneffiziente

Nachhaltige TR
Gesellschaft Mobilitat

* Weniger Arbeits- mehr Freizeitverkehr
* Gluterverkehr verlagert sich auf Schiene

Individualisierte Gesellschaft
* Akzeptanz neuer Technologien fir privaten Nutzen
* Trend zu grésseren Fahrzeugen setzt sich fort
* Nachhaltigkeit zweitrangig
e Zersiedlung nimmt zu

Weiter wie bisher . . .
* Kosten 6V - MIV gehen weiter auseinander

5

Heute % Nachhaltgkeit

24.03.2024 energie-wende-ja.ch 5

Nachhaltige Gesellschaft =nachste Folie


https://www.are.admin.ch/are/de/home/mobilitaet/grundlagen-und-daten/verkehrsperspektiven.html

Verkehrsperspektiven Bund: Szenario «Nachhaltige Gesellschaft» reduziert
Umweltbelastungen, Klimaziele etc. bei weiterem Wachstum

Der Bund hat 2021 neue Verkehrsperspektiven mit 4
Szenarien publiziert. Alle 4 Szenarien gehen von
einem weiteren Wachstum aus:

Verkehrsleistung Personenverkehr, Szenarien im Vergleich

BFuss HVelo WOV Schiene MOV Nahverkehr B PW konventionell = PW automatisiert = On-Demand

150 2

[
[
w

55 66
100
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verkehr (in Mrd. Personenkilometer pro Jahr)
praktisch im Gleichschritt mit dem Wirtschafts- und
Bevolkerungswachstum zunehmen.
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* BIP Plus 50% von 2017 bis 2050 1 3
* Bevolkerung 10.44 Millionen bis 2050. 30
Bemerkenswert ist das Szenario «Nachhaltige

Gesellschaft» (NTG): Gegeniiber 2017 nehmen die 2
Personenkilometer insgesamt leicht zu, gegeniiber .
dem Szenario ,,BASIS” leicht ab. Der Riickgang findet 0 2

Dabei geht das Szenario « Weiter-Wie-Bisher» (WWB)
v.a beim PW_Verkehr Statt 2017 BASIS 2050 WWB 2050 NTG 2050 ITG 2050
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Szenario «Nachhaltige Gesellschaft»: Es mlssen

Fahrleistungen Strassenverkehr, Szenarien im Vergleich

weniger, aber die richtigen Fahrzeuge kommen. s i S
Deutlicher Ruckgang Fahrzeugkilometer (Fz-km) o a
gegeniber allen Szenarien und Ausgangslage 2017 = —— ———

B .
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Im Szenario ,,Nachhaltigkeit/NTG“ nehmen die Fahrzeugkilometer
(> 65 Mrd. Fz-km) — trotz Wachstum von Bevdlkerung /Wirtschaft
—ab: Umweltbelastungen werden deutlich reduziert, Staus fallen
praktisch weg. Weitere Autobahnbauten eriibrigen sich. .

27
Strassenraume konnen rekultiviert und fir mehr Lebensqualitat
genutzt werden. Private und offentliche Kosten werden reduziert. 5 20
Massnahmen fiir das Szenario ,Nachhaltige Mobilitat” sind notig .

40

Mrd. Fahrzeugkilometer pro Jahr

(siehe unten links): u.a. Auslastung der Fahrzeuge steigern, 2017 BASIS 2050 WWB 2050 NTG 2050 ITG 2050
Verkehrsflachen effizienter mit intelligenten selbstfahrenden Wirtschaft & : e (N
Fahrzeugen (Import aus China) nutzen, mehr Homeoffice und Tra“"”ﬁ““iﬁ T-TQP W]_f ﬂ P
Videokonferenz, externe Kosten internalisieren etc. Im Detail: (i EFJ a1 -

Referat ,,Nachhaltige Mobilitat”, www.energie-wende-ja.com

Fazit: Im Prinzip ist nachhaltige Mobilitat bei weiterem Wachs-
tum moglich. Es gilt, den technischen Fortschritt mit wirksamen
effizienzsteigernden Massnahmen zu nutzen. Es braucht viel
weniger, aber besser ausgelastete Fahrzeuge mit Elektro-
Antrieben und autonomer Fahrweise. Mit weniger Personen ) ¥ g @ s U
erfolgt eine komfortablere, sichere Mobilitat. Gewinnbringend Mobiitatstormen O gy L.:Tektmmbi.itét
kénnen Verkehrsflichen riickgebaut und fiir eine erhohte Be"é'zé’i;”“‘"‘“”"g &) Mobilitatskosten
Lebensqualitit mit mehr Okologie genutzt werden. progre & Aﬁﬁ 5‘&7

Entwickl ung
Strassen-
infrastruktur %

Verfugba keit @

OV-Abos & PW

Lleferungen
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Grundsatze Szenario "Nachhaltige Gesellschaft"

Hohes Verantwortungsbewusstsein gegeniber Umwelt, sozialem Umfeld.

Nachhaltige Dienstleistungen wichtiger als Besitz von Dingen, hohe Bereitschaft zum Teilen.
Technologische Innovationen zum Nutzen Umwelt, Gesellschaft.

Siedlungsentwicklung nach innen, Leben im urbanen Raum wird attraktiver.

Internalisierung externe Kosten:
* Private PW-Nutzung teurer
« OV preislich attraktiver: Weniger Verkehrswachstum insgesamt

Gegen 100 % eMobile bis 2050.

Automatisierte Personen- und Giiterfahrzeuge als OV, nur mit Konzessionen der Betreiber.
On-Demand-Shuttlebusse auf dem Land, insgesamt ca. 60% der Fahrzeuge automatisiert.
Guterverkehr dank hoherer Schwerverkehrsabgabe (LSVA) verstarkt auf Schiene verlagert.

Konkurrenzfahiger Stadtischer Wohnraum gegentiber Land zur Reduktion der Mobilitat insgesamt.

» einzig Szenario "Nachhaltige Gesellschaft" erreicht Ziele Nachhaltigkeit



Staustunden nehmen wieder zu
=) Steuerung Nachfrage Mobilitat kdnnte das verhindern

Staubelastung auf dem Nationalstrassennetz

Ohne Staus auf den Strecken des neuen Netzbeschlusses (NEB)
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https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/verkehrsinfrastruktur-fahrzeuge/schweiz-strassenverkehrszaehlung/stau.html

Externe Kosten und Nutzen des Verkehrs 2020

24.03.2024
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Externe Gesundheitsnutzen

Fuss- und Veloverkehr
1.5 Mrd. Fr.

Externe Kosten

des Verkehrs 2020

11.9 Mrd. Fr.

energie-wende-ja.ch

ﬁ Privater motorisierter
Strassenverkehr
- 72 % | 8.5 Mrd. Fr.

SR Personen 56%
Guter 16%

N\ Fuss- und Veloverkehr

M 10% | 1.2 Mrd. Fr.
Offentlicher
m Strassenverkehr

2% | 0.3 Mrd. Fr.

m Schiene
wo— 9% | 1.1 Mrd. Fr.

% Personen 5%
Guter 4%

& . Schiff
Hl ann

— <1% |93 Mio.Fr.

© ARE

10


https://www.are.admin.ch/are/de/home/mobilitaet/grundlagen-und-daten/kosten-und-nutzen-des-verkehrs.html

:inal:jzflﬁsse 2021 (in Millionen Franken) geméss Voranschlag 2021 E|nnahmen Bund Von PW/LKW:
innahmen ca. 5.5 Mrd. Voranschlag CHF 2021.

Elektrofahrzeuge*

Kompensationsbeitr.
kant. NEB-Strecken

Mineraldlsteuer- Automobilsteuer Autobahnvignette

Mineraltlsteuer

zuschlag

Ausgaben:

SFSV: ca. 1.4 Mrd. CHF.
w1 i”‘“’“ e NAF: ca. 3.3 Mrd. CHF.
T Weitere Mittel Kantone, Gemeinden: ca. 5
l Mrd. CHF.

Allgemeine Spezialfinanzierung Strassenverkehr** Mationalstrassen- und
Bundeskasse (SFSV) Meu Agglomerationsverkehrs-Fonds** (NAF)

Zweckmassigkeit Ausbau Strassen
uberprifen:

Ausgaben

Hauptstrassen Nationalstrassen Agglomerations-
programme. - Umlagerung der Mittel zugunsten
—— von intelligenter, neuer Mobilitat
b - eladestationen
r;ichtwerkgebundene Netzfertigstellung - Ausbau La ngsamve rkehr
eitrage an Kantone _ etc .

Werkgebundene Ausbau

Beitrdge an Bahn

Unterhalt

Betrieb Achtung: Einnahmen gehen zurlick wegen
T—— Treibstoff-Minderverbrauch, v.a. eMobilitét
——)

apazitatserweiterungen Neugestaltung Einnahmen mit
Nachhaltigkeitskriterien zentral.

Urmmweltschutz
Landschaftsschutz
Maturgefahren

Forschung und
Verwaltung

*  Enfihrungszeitpunkt offen
** inklusive ein4AQBiI2@P Alckstellungen der SFSV (MAF) Die ZahEnar'.gabeeﬂm\g‘i@'pwteﬂdeiq’@r@m&;j 2021. 11

und diverser, weiterer Ertrage (SF5W + MAF) Aufgrund von Rundungen bei den Emzehverten kénnen in den Summen minime Differenzen entstehen.



«Bodennutzungswandel»: Gefuhl der «Enge», «Dichtestress» ?

1985-1997 nahm die Siedlungsflache pro Jahr um 30 km? zu
(entspricht 10.3 Fussballfelder pro Tag).

Trotz steigendem Bevolkerungswachstum wuchs die Siedlungsflache
in den Perioden 1997-2009 "nur" noch um 8.7 Fussballfelder und
2009-2018 um 7.7 Fussballfelder pro Tag, was im Jahr 20 km? oder
die Flache des Walensee (24km2) ausmacht.

Der Riickgang der Landwirtschaftsflache beschleunigte sich in der
Periode 2009-2018 wiederum. Pro Jahr gingen 33 km2 oder mehr als
die Flache des Luganersee (30km2) verloren. Ceteris paribus gibt es
in der Schweiz in rund 300 Jahren — also im Jahr 2320 oder in 12
Generationen — kein Landwirtschaftsland mehr.

Die recht bedeutsamen Veranderungen der «Bestockten Flachen»
bzw. «Unproduktiven Flachen» ist primar auf den
landwirtschaftlichen Strukturwandel mit Extensivierung und
Intensivierung zurtckzufihren.

Davon Zunahme der Verkehrsflaiche um 10 km?/a (entspricht
Hallwilersee). In 25 Jahren: 250 km? Verkehrsflaichenzunahme
(mehr als Neuenburgersee)

13.02.2024 Atelier 3: Migration: Bewertung

Bodennutzungswandel in Fusshallfeldern’ pro Tag

Zu-und Abnahmen nach Hauptbereich und Beobachtungsintervall

bestockte Flachen

Siedlungs- Landwirt- (Wald und unproduktive
fléchen schaftsflachen Gehdlze) Flachen
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Gesamtenergieverbrauch 2022: 210 TWh
Anteil Verkehr: 77 TWh (37%) davon 92.6% Erdolprodukte

Gesamtenergieverbrauch 2022 (TWh)
Endverbrauch

Verkehr

Non-Road

| Verkehr Gas ubriger .
(1)1 Verkehr B Benzin
® Industrie 0% p—
Ubrige erneuerbare B Diesel
; iese
m Dienstleistungen E"‘;‘:s'e“
Haushalt EL Strass .
1% B Flugtreibstoffe
Haushalt: 59
(28%) Verkehr: 77 ELBahnen  Bengin
(37%) 4% 31% EL Bahnen

Flugtreibstoffe \

22%
MW EL Strasse

Dienstleistungen: 34

(16%) y
Industrie: 40 ® Non-Road

(19%)
B Gas Ubriger Verkehr

W Ubrige erneuerbare
Energien

Quelle: BFE, schweizerische Gesamtenergiestatistik 2022
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Treibhausgasemissionen (THG) Personenverkehr #8 auelie: ARE, April 2023

» effizientere Motoren & mehr Diesel-Autos

» Fahrzeugbestand & Fahrleistung 2

» Kilometer/Fahrzeug N

» THG/Fahrleistung sanken seit den friihen 2000er-Jahren stetig ¢ ABER nicht genug!
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Fahrleistung Personenverkehr THG-Emissionen pro Fahrleistung
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Sektor Verkehr: 30.6 Prozent der totalen Treibhausgasemissionen

20

15

Mio. t CO,eq
=

0
1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020

" Nationaler Flugverkehr = Ubriger Verkehr “ Guterverkehr “ Personenverkehr
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https://www.bafu.admin.ch/dam/bafu/de/dokumente/klima/fachinfo-daten/kenngroessen_thg_emissionen_schweiz.pdf.download.pdf/Kenngr%C3%B6ssen_2022_DE.pdf

2. Energie effizient nutzen mit eMobilitat...

Okologischer Diesel-Auto
Reifenabdruck 89,2 64,6
im Vergleich Ao s s At ¢ B

Treibhausgasemissionen von
Mittelklasseautos (iber den Lebenszyklus

. 22

199,
Erdgas-Auto 33,0

Diesel-Auto 233,8 Bereitstellung
Strom

293,7

168,9

Emissionen Diesel
+ Bereitstellung

valent/km Alle Zahlen |

titut 2020:; Mobilitat von Morger
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Dekarbonisierung: eMobilitat spart Energie!

e Ziele (Klimaschutz Gesetz KIG 30.09.2022 Art 4):
* Treibhausgasemissionen Verkehr bis 2040 um 57 % reduziert (gegenuber 1990)

* Netto-Null CO, bis 2050 erreicht

* Energieeinsparung riesig bei Umwandlung auf eMobilitat:

>

>

Hoher Wirkungsgrad eMobile: Elektrofahrzeuge bendtigen nur % Energie im
Vergleich zu Fossil betriebenen Fahrzeugen.

Ersatz aller Fahrzeuge von Diesel/Benzin auf Elektro:

Einsparung von 39 TWh Energie

Das heisst: ca. 20% des Gesamtenergieverbrauchs der Schweiz kann reduziert
werden

«Antriebswende» geniigt jedoch nicht fliir umfassende nachhaltige Mobilitat



eMobilitat: 4 x effizienter als Verbrenner

Massnahmen:

Entwicklung Bestand Elektroautos
Schweiz & Liechtenstein 2010 - 2023

169469

110751

71697

43396
28716

19181
14539
665 1044 1758 2683 4439 T 10724

2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2023

STRA - Daten herunterladen - Einbetten - Grafik herunterladen - Erstellt mit Datawrapper

Das Wachstum der Elektromobilitat setzt sich fort, jedoch weniger
stark wie erwartet. Der Anteil der Elektroautos betrug 2023 20.9%.
Mit dem Tesla Model Y war zum dritten Mal nacheinander ein
Elektroauto das meistverkaufte Fahrzeug der Schweiz. Elektrische
Liefer- und Lastwagen legen weiter kraftig zu. Der elektrische Antrieb
setzt sich durch, fehlende Heimladestationen bremsen jedoch die
Entwicklung. Diese wird weiterhin getragen von einem der besten
offentlichen Ladenetze der Welt.

Technischen Fortschritt nutzen:

» Bidirektionales Laden/Entladen: eMobile als «Nationale
Batterie», erhohte Netzstabilitdt, Reduktion Netzkosten

Preisanreize setzen
* Internalisierung externe Kosten => sind fur eFahrzeuge tiefer!
* Ladestationen unterstitzen

» Direkte Forderungen / Subventionen von eFahrzeuge
fragwiirdig

Vorschriften
* Verbrennungsmotoren / Absenkpfad im Gleichschritt mit EU
* Bereiche/Zonen nur mit eMobilitdt zulassen z.B. Innenstadte
* Privilegierte Parkplatze eFahrzeuge

Wissen zu eMobilitat verbreiten, z.B.

* TCS-Rechner Autosuche:
Autosuche: neu mit Klimabilanzrechner - TCS Schweiz

e BFE: BFE Leitfaden: Ladeinfrastruktur im Stockwerkeigentum

e WwWw.swiss-emobility.ch
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https://www.tcs.ch/de/testberichte-ratgeber/ratgeber/fahrzeug-kaufen-verkaufen/autosuche-vergleich.php
https://www.google.com/url?sa=t&source=web&rct=j&opi=89978449&url=https://pubdb.bfe.admin.ch/de/publication/download/11492&ved=2ahUKEwjoiIPet4uFAxXo9wIHHfjzAekQFnoECBEQAQ&usg=AOvVaw0Oj9UkY0XJZvaOtL7tYDIV
http://www.swiss-emobility.ch

Exkurs: e-Mobilitat bei Liefer- und Lastwagen bis 2023
keine Chancen fur Gas und Wasserstoff

Entwicklung Bestand elektrische Lieferwagen Bestand eLkw und eSattelschlepper

Schweiz & Liechtenstein 2010 — 2023 Schweiz & Liechtenstein 2013 — 2023
8969 670

—— Sattelschlepper

5207

3305

2049
1593
1083
654 813
307 376 528
95 102 206
2011 2013 2015 2017 2019 2021 2023 2013 2015 2017 2019 2021 2023
Grafik: Swiss eMobility - Quelle: BFS, ASTRA - Erstellt mit Datawrapper Grafik: Swiss eMobility « Quelle: BFS, ASTRA - Erstellt mit Datawrapper
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https://www.watson.ch/digital/elektroauto/217570275-der-akku-setzt-sich-auch-bei-liefer-und-lastwagen-durch
https://www.watson.ch/digital/elektroauto/217570275-der-akku-setzt-sich-auch-bei-liefer-und-lastwagen-durch

3. Ressourcen effizient nutzen mit finanziellen Anreizen

Finanzfliisse 2021 (in Millionen Franken) gemaéss Voranschlag 2021

Einnahmen

inder 50% in der Regel 10%
Regel
40 %

Automobilsteuer

Spezialfinanzierung Strassenverkehr**

(SFSV) Neu

Nationalstrassen- und
Agglomerationsverkehrs-Fonds** (NAF)

Atsgahen Hauptstrassen

Hauptstrassen in
Berggebieten und
Randregionen

Nicht werkgebundene
Beitrage an Kantone

Werkgebundene
Beitrdge an Bahn

Umweltschutz
Landschaftsschutz
Naturgefahren

Forschung und
Verwaltung

*  Einfilhrungszeitpunkt offen
** inklusive eines Anteils der Rickstellungen der SFSV (NAF)
und diverser, weiterer Ertrige (SFSV + NAF)

24.03.2024

Nationalstrassen

Agglomerations-

programme

Netzfertigstellung

Ausbau
Unterhalt
Betrieb

Engpassbeseitigung

Kapazitdtserweiterungen

Die Zahlenangaben stammen aus dem Voranschlag 2021.
Aufgrund von Rundungen bei den Einzehwerten kdnnen in den Summen minime Differenzen entstehen.

L d
{1 N
A D
Externe Gesundheitsnutzen

Fuss- und Veloverkehr
1.5 Mrd. Fr.

energie-wende-ja.ch

Externe Kosten
des Verkehrs 2020

11.9 Mrd. Fr.

Privater motorisierter
Strassenverkehr
72% | 8.5 Mrd. Fr.

-.-—D Personen 56%
A
N\

X

P

Glter 16%

Fuss- und Veloverkehr
10% | 1.2 Mrd. Fr.

Offentlicher
m Strassenverkehr
% | 0.3 Mrd. Fr.

B Schiene
o 0% | 1.1 Mrd. Fr.

% Personen 5%
Guter 4%

Luftverkehr

) 6% | 0.7 Mrd. Fr.

i ..  SChiff
Bl enn .
-— <% |93 Mio.Fr.
© ARE
20


https://www.are.admin.ch/are/de/home/mobilitaet/grundlagen-und-daten/kosten-und-nutzen-des-verkehrs.html

Internalisierung externer Kosten
zentrale Massnahme = mehr Effizienz

e Ziel: Ungedeckte Kosten bis 2030 halbiert

* Massnahmen:

Erhohung Mineralblsteuer bzw. neue Kilometerabgabe zur Deckung
Infrastrukturkosten, Mineraldlsteuer auf Flugtreibstoff

Lenkungsabgabe differenziert nach Emissionsfaktoren zur Internalisierung externer
Kosten mit Ruckverteilung

Erhohung und Differenzierung Importzolle Fahrzeuge nach Gewicht / Dimensionen
Erhohung und Differenzierung Motorfahrzeugsteuer nach Emissionsfaktoren
EinfUhrung gleichwertige CO2 Abgabe auf Mobilitat mit voller Riickverteilung
Initiative Flugticket-Abgabe unterstiitzen



4. Flachen effizient nutzen

Mehr Platz fur Fussganger,
Velofahrer, Bus statt fuir Autos

SC h afft a u C h m e h r P | atz f u r 89 Quadratmeter 832 Quadratmeter 124 Quadratmeter 71 Quadratmeter
Menschen, Baume,
Lebensqualitat.

Handlungsspielraume
Kantone, Gemeinden nutzen

“' II f i
PP EPO B e . &
’,‘Jllltix\\;

il : F T g T
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A
/
r

\ f 2 : b
Y g R S
: J& J 58T
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i,
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https://www.facebook.com/photo/?fbid=704375695062721&set=a.649993057167652

Flachenbedarf Mobilitat:

«Jedes importierte Auto
beansprucht mehr Flache
als ein:e Migrant:in.»

Prof. Thomas Gutzwiller, ETH-Z

' ‘ 1100 Personen | % # + ™« |.100 Personen |+, = ' "%
i [y im Tram S e

umverkehR

Zukunit inkl

24.03.2024

Verkehrsinfrastrukturen bedecken eine Flache
fast doppelt so gross wie der Bodensee

Zunahme
seit der Erhebung 197971985

Verkehrsflachen
gemass Erhebung 2013718

S

81%

80% -
50%
40%
30%
20%

10%

0% -

Total:- 983 km?2

100 Persode - Autobahnen - ubrige - Bzhnareal - Flugplaize
in Autés Strassen
f.-’
Lange der Strassen und Schienen i
Strassennetz g4114km 2021 NENNNDRRE
dawvon Autcbahnen 1544 km 2021 .
Eisenbahnnetz 5317 km 2020 o

Anzahl Haltestellen im GV

Eisenbahn 1672 2020
Bus und Tram 23080 2020
Anzahl Flugplatze
Landesflughafen 3 2020
Regionalflugplatze 11 2020
Flugfelder 44 2020
energie-wende-ja.ch 23



Effizienz des Individualverkehrs steigern

e Ziel: freie Platze in Autos besser auslasten (Fahrzeuge besser auslasten)
= Digitalisierung nutzen

e Zonenbeschrankung flr Fahrzeuge mit Besetzungsrad von nur 1 Person

e Bevorzugung fur Fahrzeuge mit Besetzungsgrad grosser 3 Personen
(Bsp. Spuren, Ausfahrten / Einfahrten Autobahnen)

 Zonenbeschriankung fur Fahrzeuge mit Uberdimension (Gewicht, Breite, ...)

* Férderung Mitfahrmoglichkeiten: Beispiel goflux
https://www.linkedin.com/company/goflux-
ridesharing/posts/?feedView=all
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https://www.linkedin.com/company/goflux-ridesharing/posts/?feedView=all
https://www.linkedin.com/company/goflux-ridesharing/posts/?feedView=all

Konsequente Forderung Langsamverkehr

o Aktive Mobilitat zu Fuss und mit Velo hat enormes Potential
= Uber 50 % der Wege sind unter 10 km!

Nationale, kantonale, regionalen Routenplanung: Veloweggesetz
Mehr Abstellplatze in Stadten, Agglomerationen, Hot Spots.
Sichere Velo- und Fussgangerachsen
* Bevorzugung Fussganger und Veloverkehr

Mehr als die Halfte der Arbeitswege
sind kurzer als 10 Kilometer

* Separate Veloachsen G B —— B ——
* Flachenumwidmung MIV - LV _i:; S
» Zweckgebundene Fordermittel aus Motorfahr- 10% 10%  17% 20% =

f/eelﬁﬁisrtﬁﬂirgg\fggceoﬁrf\dbgi?ﬁeffr:tﬁil;e direkte < This25 25bis5  5bis10 10 Dbis 20 HU0N

Lange der Arbeitswege in Osterreich in Kilometer
Mobilitat fir auto-lose Personen / Haushalte =t e

: in wie fi; i Aber 60 Prozent der :
muss so einfach sein wie fir Autobesitzende @‘ QQ'Q E R
omOo

Einfaches multimodales Ticketing (Maa$) g\;t;?'zsl:’:sgixi:;?e;'t 60% 40%

2016 Grafik: VCO 2020

°
Quelle fa’mvit/
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Flacheneffizienten offentlichen Verkehr fordern

* Forderung Digitalisierung Bahn, Automatisierung Bahnbetrieb

» Automatischer, optimierter Betrieb (z.B. ATO) mit Fz-Intelligenz (Lokalisierung, Fahren auf Bremswegdistanz, effizientere
Guterverkehr, Harmonisierung Rollmaterial, )

* Bevorzugung offentlicher Verkehr,
* Erhohung Leistungsfahigkeit bestehendes Streckennetz, Ausbauten mit dem Ziel Verdoppelung Modalsplit bis 2035
* Transportketten ohne grosse Wartezeiten gewahrleisten (auch zu Randzeiten missen die Anschlisse abgestimmt
sein)
* Schnellere Planungs- und Bewilligungsablaufe fir Aus- und Umbauten.
* Verbesserung Bahnangebot quantitativ, qualitativ

* Direktere Verbindungen ohne Umsteigen (z.B. Basel — Locarno via Freiamt ohne Umweg Uber Luzern, Zirich - Brig via VL
Wankdorf ohne Umweg Gber Bern)

* Neue Haltestellen resp. Haltekonzepte (Peripherie)

* Grossere Gefasse, erhdhtes Sitzplatzangebot (Doppelstocker, 400m),

* Minimales Taktangebot (1/2 h Takt) = Luzern — Bern bietet immer noch nur einen Stundentakt an.

» Stundentakt im grenziberschreitenden Verkehr (Paris, Lyon, Frankfurt, Miinchen, Salzburg/Wien, Milano, ...)
* Saisonale Verkehre, Wetterabhangige Verdichtung fiir Freizeitverkehr

* Umsteigefreie Fliigelkonzepte (z.B. Genéve — Bern — Ziirich — Chur/St. Gallen)

» Bedarfsangebote und Mitfahrgelegenheiten fordern / Mitfahren (Carpooling) in 6V integrieren,
 Vorziehen der Planungsarbeiten fiir Ausbau OV/SBB
* Forcierung Angebotsentwicklung: Int. Verbindungen, Nachtzige, Flugersatzverkehr



So gross und oft wie nétig: On-Demand-Angebote fordern

e Grosse Vorteile: Kosten Mobilitat
vermindert. Nachhaltigkeit
moglich mit mehr Sicherheit, mehr
Komfort, besser genutzte [
Kapazitaten, Mobilitat fur Alle
gewahrleistet etc.

PubliCar
080;‘6‘_ 60 30 60

.

* Viele Pilotprojekte aber bisher
relativ wenig Erfolg!

» Klare Strategie notig:

 Mehrverkehr vermeiden, Pooling als
Voraussetzung fur Forderung von on-
demand Angeboten

* On-demand Angebote mit vereinfachten
Vorschriften konzessionieren

24.03.2024 energie-wende-ja.ch 27



Selbstfahrende Fahrzeuge

* Grosse Vorteile: Kosten Mobilitat vermindert. Nachhaltigkeit moglich mit

mehr Sicherheit, mehr Komfort, besser genutzte Kapazitaten, Mobilitat fur
Alle gewahrleistet etc.

Viele Pilotprojekte aber bisher relativ wenig Erfolg!

 Klare Strategie notig:

» Selbstfahrende Fahrzeuge nur konzessioniert
zulassig, Haftungsfragen klaren

* Knappen Raum optimal nutzen
* In Parkplatzbewirtschaftung beriicksichtigen

e Gesetzliche Grundlagen mit Kompetenzen fir
Bundesrat vorantreiben

24.03.2024 energie-wende-ja.ch 28



Knappe Verkehrsflachen neu verteilen
= effizienter nutzen

* Konzentration Siedlungsentwicklung: Verdichtet Bauen,
Schutz Landschaft, Riick-, Umzonen.

* Siedlungsentwicklung nur in Gebieten mit 6.V.-Anbindung (1/2-Takt)

* Umverteilung Verkehrsflachen, Multifunktionale Nutzung:
Abbau Parkplatze zugunsten nachhaltiger Mobilitat,
Aufenthaltsraume, Lebensqualitat, Temperaturreduktion, griin
statt grau! Parkplatzerstellungspflicht vermindern

* Entsieglungsziel von x % in bebautem Gebiet
https://missionb.ch/de/gazzetta/viz-entsiegeln-gegen-hitze-und-
starkregen

Beispiele der Mobilatswende

* Mehrfach Nutzen erzielen - Multifunktionale Nutzungen:
* Klimapravention

Paris widmet fast 70.000 Pkw-Stellplatze um

In Paris werden seit dem Jahr 2003 sukzessive Pkw-Abstellplatze

° Aufe nthaltsraume reduziert, um den Kfz-Verkehr zu verringern und die Stadt geh- und
radfahrfreundlicher zu machen. Fiir diese Umgestaltung soll bis
e Weni ger Larm zum Jahr 2025 die Halfte der etwa 134.000 Pkw-Abstellplatze an
der Oberflache umgewandelt werden zugunsten von Griinflachen
* Explodierende Boden-/Immobilienpreise ddmpfen: Baurecht mit SEHI UMM ML Dio vl g seisc et
. . . .. . uber die neuen Nutzungen mit. Und sie begriiBt die MaBnahmen
sozialen Kriterien, Vorkaufsrecht fur Eigennutzung etc. mehrheitich — Birgermeisterin Anne Hidalgo wurde im Jahr 2020
wiedergewahlt. Anfang des Jahres 2021 wurde zudem beschlossen,
e (Qute Beispie le: Wie n, Paris, Zu rich den Verkehr in der Champs-Elysées zu beruhigen und die Fléche zu

begriinen und so die stark befahrene 70 Meter breite PrachtstraBe
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https://missionb.ch/de/gazzetta/vlz-entsiegeln-gegen-hitze-und-starkregen
https://missionb.ch/de/gazzetta/vlz-entsiegeln-gegen-hitze-und-starkregen

5. Mobilitat optimieren

Mobil sein bedeutet: einfachen Zugang zu Arbeit, Einkaufen, Freizeit zu
haben.

Benotigen wir dazu weniger Verkehr, sparen wir Zeit, Kosten, Ressourcen.



Autofreie Haushalte — AFH — fordern: Grosser Hebel

= 50 - 70% Haushalte in Stadten autofrei

Anteil der autofreien Haushalte (Quelle: ARE/BFS,
Mikrozensus Mobilitat und Verkehr; Universitat Lausanne;
Stadtekonferenz Mobilitat))

Schweiz
Basel

Bern

Genf
Lausanne
Luzern

St. Gallen
Winterthur
Zurich

24.03.2024

2000
19.9%
45.3%
42.2%
30.1%
34.4%
N.V.
N.Vv.
N.v.

42.2%

2005
18.8%
52%
44.9%
36.1%
34.5%
N.v.%
n.v.
n.v.

44.3%

2010

20.8%
54.9%
53.2%
40.4%
44.3%
42.0%
33.0%
33.0%
48.3%

2015

22.0%
52.1%
56.8%
40.9%
46.3%
44.0%
39.0%
37.0%
52.8%

2021
22.0%
54%
56%

47.0%
34.0%
38.0%
53%

energie-wende-ja.ch

Autofrei schafft wahre Freiheiten

* \Vorteile AFH kommunizieren:
e Kosten reduzieren
* Zeitbudget neu verteilen

» Attraktive Siedlungs- und Wohnstrukturen:
Begegnungszonen, Tempo 10-30.

e Autofreie Siedlungen, Gemeinden, Stadte fordern:
* Best Practice kommunizieren.

* Neue Mobilitat fir Alle:
* Qualitat Langsamverkehr erh6hen
s Guter OV
* Angebote Mobility sicherstellen
* Abbau Steuerabzlige fiir PW-Nutzung.
* Volle Kosten Parkplatze.
* Internalisierung externe Kosten
* Forschung AFH starken.

* Lieferservice ausbauen (poolen, nur ein Fahrzeug
darf in Wohnzone reinfahren)

e www.umverkehr.ch

e Zahlen und Fakten: Plattform autofrei/autoarm
Wohnen (wohnbau-mobilitaet.ch)
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http://www.umverkehr.ch/
https://wohnbau-mobilitaet.ch/grundlagen/zahlen-und-fakten/
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https://wohnbau-mobilitaet.ch/grundlagen/zahlen-und-fakten/

Kenngrossen der Mobilitat der Einwohner/innen derlAggIomerationen] 2021

Fahrzeugbesitz,
in % der Haushalte'

Auto

Velo

(inkl. E-Bike)

Besitz von Abonnementen des offentlichen Verkehrs,

in % der Einwohner/innen

Halbtax-
Abo

Kenngrossen nach Anzahl Einwohner/innen der Agglomerationen

250 000 und mehr 70,8
50000 bis 249999 771
weniger als 50 000 83,0
Gemeinden ausserhalb

der Agglomerationen 88,2

Kenngrossen der zehn beviolkerungsreichsten Agglomerationen (geordnet nach Bevélkerungszahl)

Zurich 71,1
Genf 748
Basel 66,8
Lausanne 74,3
Bern 66,7
Luzern 09,1
St. Gallen 78,1
Lugano 79,0
Winterthur 67,4

Zug 82,6

65,8
66,8
71,3

71,4

70,0
58,8
69,2
50,7
71,7
67,9
69,9
44,0
80,4
76,9

34,7
34,7
356.8

34,1

41,4
17,4
31,2
30,6
45,4
43,2
42,8
12,8
443
45,9

General-
Abo (GA)

81
9,7
9,6

78

93
4,1
6.3
51
154
11,4
79
19
121
9,0

T3.6.1

Verbund-
Abo

18,4
9,4
4,0

34

16,7
22,1
239
17,2
131
13,5
13,3
11,2
141

11,0

OV-Abos
total

59,0
53,1
49,8

45,6

63,7
45,6
59,6
50,7
69,9
63,9
62,3
26,1
69,3

639

von den Einwohner/innen zuriickgelegte
Strecken im Inland und bendstigte Zeit,

Durchschnittswerte pro Person

Tagesdistanz,
in km

27,0
29,6
32,7

291
20,1
23,2
30,3
31,2
30,3
29,0
229
26,0

33.8

34,2

Tageunter-
wegszeit?,
in Min.

81,0
79,2
80,3

82,1
775
78,4
81,5
85,3
87,0
78,4
73,0
81,8

88,9

80,1

tagliche
Anzahl
Etappen

41
37
3,6

4,1
4,1
4,1
4.2
4,0
3.9
3,8
3,3
4,3

3,4

3,9

Hinweis: Agglomerationen gemass BFS-Nomenklatur «<Raum mit stadtischem Charakter 2012». Bei grenziiberschreitenden Agglomerationen wurde nur der schweizerische Teil berlicksichtigt.

' Haushalte mit einem oder mehreren Auto(s) bzw. Velo(s)

?  mit Warte- und Umsteigezeiten

Basis Fahrzeugbesitz: 54 985 Haushalte mit giltigen Angaben zum Autobesitz und 54 945 Haushalte mit gliltigen Angaben zum Velobesitz; Basis Abobesitz: 48 537 Zielpersonen ab 16 Jahren;
Basis zurickgelegte Strecken und bendtigte Zeit: 55018 Zielpersonen

24.03.2024

energie-wende-ja.ch
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Homeoffice, Videokonferenzen starken.

15%

Vor der Pandemle

BE N AusschlieBlich

24.03.2024

B%H

25%
In der Pandemie
Teilweise

Massnahmen Homeoffice:

%

Nach der Pandemie o

bitkom

energie-wende-ja.ch

Private Initiative unterstitzen
Mobility Pricing

Regelung Arbeitsrechte, Pflichten.
Kostenteiler fur Wohnungen

Soziale Kontakte - anderweitig —
sicherstellen.

Offen bleibt zumindest teilweise inwiefern
mit Homeoffice Pendlerspitzen zwischen
Dienstag und Donnerstag gebrochen werden.
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On-Line-Shopping (OLS): Nachhaltige Rahmenbedingungen schaffen

Massnahmen Umweltfreundliches On-Line-Shoppen

.. . 2017 Basis-Szenario 2050
¢ LSVA fU r LI Efe rwa ge n Pakete pro Tag Pakete pro Tag
647'000 Sendungen 1'730'000 Sendungen

* Bindelung Verkehr

* City Logistik: Verteilzentren am
Stadtrand

»Ein Feinverteiler (Elektrofahrzeug +167%
Oder CargOblke) Fahrzeugkilometer von Lieferwagen: Fahrzeugkilometer von Lieferwagen:
6.34 Mrd. 9.68 Mrd.
* CO2-neutrale Fahrzeuge:
* Velo
* eBike E——"
. Gratisriicksend biet ot M
Gratisriicksendungen verbieten +143% e
—_— xpress-Pakete

Annahme: Ein vermiedener Einkaufsweg entspricht einer Paketsendung
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6. Infrastrukturen unterhalten und
gezielt ausbauen

Infrastrukturausbau ist teuer, bringt
keine Losungen fur heutige Probleme,
fuhrt zu mehr Verkehr,
Ressourcenverbrauch und

steigenden Unterhaltskosten

24.03.2024 energie-wende-ja.ch

The Bottleneck

If this is your problem...

0] .M"‘- G ".. 2
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oooooooooooooooooo
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... then this isn’t your solution...

... this is!

Originat Verkade, T. {2020, June 25). De oplassing voor het fileprobleenm: nu hebben we hem echt!. De Correspondent

oooooooooo

edded

oooooo

g g PR

Enhanced by @)trace_a_stras ( Qag )
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Ausbau Schienenverkehr:

12,89 Mrd. CHF bis 2035 gezielt starken

Schienennetz starken, effizienter nutzen:
+ Uberlastungen abbauen
« Knappes Gut Boden mit effizientem OV nutzen!
e Staus bekampfen!

e Digitalisierung Bahn, Entwicklung neue IT-Systeme Bahn
* Planung, Leittechnik, Stellwerktechnik
* Peripherieankopplung
* Fz-Intelligenz, Lokalisierung, Automatik
* Kosteneffizienz steigern.

* Forcierung Angebotsentwicklung Internationale
Verbindungen als Flugersatzverkehr.

* Nachhaltige Nachtzlige forcieren.

* Umfangreiche, lange Verfahren neu orientieren: Die
Prozesse und Bewilligungswege missen auf eine neue
Basis gestellt und vereinfacht werden.

* https://www.bav.admin.ch/bav/de/home.html

24.03.2024
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Diskussion uber wieviel Ausbau und Technische Moglichkeiten
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https://www.bav.admin.ch/bav/de/home.html

Effizienz im 0.V. verbessern
Tarif-, Abo-Politik: Neugestaltung notig, Verkehrsspitzen brechen

e OV-Abonnemente:
e Differenzierte Abos mit Anreizmodellen auf Schwachlastzeiten

 Differenzierte Generalabonnemente (GA) fur Pendler (teurer) und Freizeitverkehr
(mit Aufpreis bei Benutzung zu Spitzenzeiten).

 Umsteigeanreize (MIV —0.V.)
e Rabatte bei Benutzung in Schwachlastzeiten (vermehrt Sparbillette)

* Neuausrichtung
e Ziele: Auslastung vergrossern. Lenkung auf nicht ausgelastete Zuge.
« OV-Tarife missen Teil eines Mobility Pricing werden.
* Anreize fuir Mehrverkehr sind nicht erwiinscht.
e 0V-Tarife mussen einfach sein, GA-Komfort fur Alle ohne Fehlanreize.
e Technischen Fortschritt nutzen.



Nationalstrassenbau 2030: 11,6 Milliarden Franken
Kosten stoppen — Mittel besser einsetzen

Wankdorf-Schénbihl, Schonblhl-Kirchberg, Rosenbergtunnel St.Gallen, Rheintunnel in Basel sowie Fasenstaubtunnel in Schaffhausen.

Zentren vom Durchgangsverkehr angeblich entlasten.

Strategisches Entwicklungsprogramm Nationalstrassen: Projekte des
Realisierungshorizonts 2030
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Proiekte. die im STFP dem Realisieriinashorizont 2030 zuaeordnet sind

Stopp Nationalstrassenbau unterstiitzen: Initiative
gegen Nationalstrassen als Chance fir
Kommunikation neue Verkehrspolitik.

Abstimmung November 2024 gewinnen
Mobilitatsspirale bremsen
Land sparen.

Einnahmen, Topfe NAF, BIF neu verteilen auf
Verfassungs- und Gesetzesebene: Chance fir
realistische Politik im Umgang mit knappen Mitteln.

Neuer Mitteleinsatz fir intelligente Mobilitat:
Konkrete Vorstellungen entwickeln, Pilotprojekte
realisieren.

Auslastung auf dem bestehende Strassennetz
optimieren/erhohen
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Autobahnentwicklung Quo Vadis? — Abnahme Verkehr!

Jungste Verkehrsdaten der Astra
zeigen, dass der Verkehr auf den
neuralgischen
Autobahnabschnitten in den
letzten Jahren kaum gewachsen
Ist.

Quelle: Schaffhauser Nachrichten vom 16. Marz 2024

24.03.2024

*Schaffhausen: Wert fiir 2019 nicht verfiigbar

Entwicklung des Autoverkehrs seit 2013 An ausgewihiten Autobahnabschnitten (indexiert, 2013=100)
Basel Schwarzwaldbriicke Grauholz
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Quelle: Bundesamt fiir Strassen/Grafik: let, sth
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/. Flugverkehr

* Vermeidung Flugverkehr: Homeoffice, Videokonferenzen etc. Umlagerung Flugverkehr
auf OV.

* Besteuerung Flugverkehr: MwSt, Emissionsabgabe

* Synfuel fordern, Pflicht Beimischung: Kostenreduktion von 5 auf 1 Franken pro Liter
bis 20357

* Initiative Flugticket-Abgabe unterstitzten.

Klimapioniere kooperieren SWISS setzt als weltweit
bei der Herstellung von erste Airline Synhelion
Solarkraftstoffen Solarkraftstoff ein




8. Politische Akzeptanz als zentraler Engpass fur nachhaltige
Verkehrspolitik

Nachhaltige Mobilitat fur Alle

Nachhaltiges Mobilitatsverstandnis schaffen:
* Nicht alles und immer.
* Zweck- und Sinn-Fragen stellen.
* Pilote und «private» Initiativen unterstiitzen

» Sozialvertraglichkeit gewahrleisten: Einnahmen Internalisierung Externe Kosten (13 Milliarden pro Jahr) voll oder
weitgehend an Bevolkerung riickverteilen

* Nutzen aufzeigen:
* Weniger Staus, mehr Freiheit.
* Emotionale Nutzen aufzeigen
* Umweltnutzen

* Einbezug Stakeholder
* Frihzeitiger Einbezug aller Betroffener
* Diversitat und Inklusion beim Entscheidungsfindungsprozess
* Gemeinsam nicht gegeneinander

* Kommunikation zentral:
* Neue Wege notig: Mehr Kontinuitat, neue Kanale nutzen, mehr Grafiken, mehr Breitenwirkung
* Kooperationen Verbande, Organisationen verbessern



9. Fazit (1/2): Gute Grundlagen.

Fehlende Massnahmen fur nachhaltige Entwicklung und Mobilitat

* Verkehrsperspektiven 2050/ARE, 16.11.2021: Gute Grundlagen. Wesentliche Zusammenhange, Trends,
Stellgrossen werden in ihrer Komplexitat sachgerecht und transparent in Modellen abgebildet.
* Keine offentliche Diskussion Uber Strategien, neue Leitbilder, Visionen.

* Neue Trends werden aufgezeigt, die an Plausibilitat gewinnen: Weniger Verkehrswachstum.
* Notwendige Massnahmen fur nachhaltige Mobilitat werden zu wenig konsequent angegangen.

» Zentrale Treiber wie Bevolkerungs-/Wirtschaftswachstum sowie Infrastrukturausbau Strasse/Schiene
werden kaum zur Disposition gestellt. Offensivstrategien sind notig: XY Milliarden Franken sind fir
traditionellen Ausbau Infrastrukturen vorgesehen. Konsequente Umlagerung Mittel zugunsten neue,
intelligente Mobilitat mit IT werden nicht angegangen.

* Das Szenario «Nachhaltige Gesellschaft» ist konsequent zu verfolgen. Hohes
Verantwortungsbewusstsein gegeniiber Umwelt und sozialem Umfeld sollten mehr Gewicht erhalten,
zum Beispiel nachhaltige Dienstleistungen mit weniger Besitz von Dingen, hohe Bereitschaft zum Teilen.
Technologische Innovationen mussten zum Nutzen der Umwelt eingesetzt werden.

e Rickgang Verkehrsabgaben (z.B. Reduktion Mineral6lsteuer) schafft Druck zu Ausgabenreduktionen bei
Infrastrukturen, aber auch zukunftsgerichtete Verkehrspolitik.
* Neue Mittelbeschaffung ist mit einer neuen Verkehrs- oder Kilometer-Abgabe — mit Einbezug der eMobilitat —

mit nachhaltigen Standards und Emissionsfaktoren an die Hand zu nehmen. Zeitliche und raumliche
Differenzierungen sind in die Uberlegungen einzubeziehen.



Fazit (2/2)

* Internalisierung externer Kosten: Dringendes Anliegen nachhaltiger Entwicklung. Jetzt statt erst
2035 anzugehen.
e Ersatz, Erganzung Mineraldlsteuer inkl. eMobilitat: Mobility Pricing, Importzolle, Standards etc.

» Der politischen Akzeptanz, angestrebt mit voller/teilweiser Rickverteilung der Mittel, kommt grosse
Bedeutung zu.

* Der zentralen Rolle der Siedlungsentwicklung mit dem knappen Boden ist grosste Beachtung
zu schenken. Diverse Massnahmen sind verstarkt aktiv voran zu treiben:
* Weitere Verdichtung und Riickzonungen, Schutz der Landschaft etc.

* Konzentration Siedlungsentwicklung auf Giberbaute Gebiete, innere Siedlungsentwicklung: Vorbild Zurich mit
Plus 80'000 Einwohnern gemass neuen Richtplanen.

* Umverteilung der Verkehrsflachen, Abbau Parkplatze zugunsten nachhaltiger Mobilitat.

* Explodierende Boden- Immobilienpreise sind aktiv zu dampfen: Baurecht mit sozialen Kriterien, Vorkaufsrecht
flr Eigennutzung etc.

* Fur eine nachhaltige Verkehrspolitik spielt die politische Akzeptanz eine zentrale Rolle. Diese kann nur
erreicht werden, wenn fir Alle eine sinnvolle Mobilitat sichergestellt wird und die Nutzen und Lasten
bekannt gemacht werden und gerecht verteilt werden. Insbesondere gilt es die hohen Nutzen einer
nachhaltigen Mobilitat fir Alle sichtbar zu machen und aktiv zu kommunizieren.

* Laufende Gesetzesrevisionen nutzen: CO2-Gesetz mit neuer Verkehrs- /Kilometerabgabe, Stromgesetz
Revision Energiegesetz, Klimagesetz etc.



Besten Dank fur Ihre Autmerksamkeit!

 Feedbacks bitte an ‘ ruedimeier@bluewin.ch

Weitere Unterlagen: www.energie-wende-ja.ch; www.ruedimeier.ch
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Spenden — Mitgliedschaft — Sponsoring energie-wende-ja

* Aktive Energie- Klimapolitik unterstiitzen mit Spenden an energie-wende-ja

* Mitgliedschaft: 50.- Franken pro Jahr

* Sponsoring:

Platin 10’000.-
Gold 5’000.-
Silber 3’000.-
Bronze 1’000.-

e Ganz herzlichen Dank! www.energie-wende-ja.ch
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